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TEXT:
Peter
Schroeder

1} Motorsport und Malysia - da drangt
sich in erster Linie das jeweils im
Marz stattfindende Formel -1 Rennen
auf dem Sepang-International Circuit
auf. Acht der seit 1999 ausgetragenen
Rennen sahen ein deutschen Sieger,
Vettel mit 4 ersten Platzen vor Mi-
chael Schumacher mit dreien erfolg
reichster Fahrer, auch Bruder Ralph
Schumacher konnte sich einmal in
die Siegerliste eintragen,
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des historischen Motorsports in den
einschlagigen  deutschen Medien
kaum wieder.

Historische Automobile sind in Ma-
laysia Statussymbole, die anders als
in unseren Breitengeraden kaum in
der Offentlichkeit anzutreffen sind,
sondern sich Standschaden in klima-
tisierten Garagen erstehen. Die sehr
exklusive Road-to- Mandalay-Rallye,

den Classic Car Club of Hongkong
(1989) Ltd. zu grunden, der heu-
te uber 500 Mitglieder mit rund 700
Klassikern zahlt. Die Aktivitaten, mit
historischen Rennwagen Rennen zu
fahren starteten am 21.November
beim GP von Macau auf dem Guia Cir-
cuit, einem seit 1954 genutzten tem-
poraren Strafienkurs, der mit dem
jeweils letzten Rennen des Jahres bis
heute die Saison der FIA World Tou-
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Leser mit einem historischem H™ im
Reisepass erinnern sich dann viel-
leicht noch an die Strecke in Johor
oder an den Shah Alam Circuit, 1985
Austragungsort des ersten grossen
Sportwagenrennens in Malaysia, das
auf einem Parsche 962 C von Jochen
Mass und Jackie Ickx gewonnen wur

de und gleichzeitig das letzte Rennen
in lckx Karriere darstellte.

Wahrend der moderne Grand-Prix-
Zirkus seine Runde durch den Fer-
nen Osten zieht und bei uns entspre-
chende Beachtung findet, finden sich
weitere Rennserien inshesondere die

die im Februar 2015 von der Endu-
rance Rally Association Uber 24 Tage
veranstaltet wurde, begann in Singa-
pur und fuhrte mit Sonderprufungen
in Malaysia, Thailand nach Burma/
Myanmar und sah unter den 70 vor-
wiegend aus Europa angereisten
Teams nur zwei aus Malaysia, deren
Fahrer und Beifahrer aus dem Adel
der Sultanate Selangor und Perlis
stammten.

Anders die Situation in Hongkong, wo
sich in den spaten 1970er Jahren eine
kleine Gruppe von Besitzern histori
scher Automobile zusammentat, um

ring Car Championship- WTCC be-
endet. 2002 begann der Hongkonger
Club, die klassischen Rennen unter
eigenen Regeln in Sepang auszutra-
gen und nannte die Serie Asia Clas-
sic Car Challenge. Die Renndirekti-
on wurde Daniel Bilski ubertragen,
einem in Hongkong tatigen Banker.
Bislki fahrt einen Porsche 211 RSR,
genannt Pink Panter” gilt aber
auch als gentleman racer, nachdem
er 2014 einen Craft Bamboon Aston
Martin in der GT-Asia-Serie gefahren
hat, an den Audi R8 LMS Cup Rennen,
am Meerdeka Rennen und an den
Bathurst-12-Hrs teilgenommen hat



Jnterstitzt wird er von Natasha, die
sber . Melocity Sports Managment”
=15 Serien-Administratorin fungiert
.nd Ben Potter von .Asia Motorsport
Cevelopment”, der fir Marketing und
“ontakt zur Malaysia Championship
serie zustandig ist und unter ande-
*=em den einzigen malaysischen For-
mel 1 Fahrer, Alex Young , managt.

tittlerweile gilt die ACCC als bedeu-
andste klassische Rennserie im asi-
ztischen Raum und in die Nennlisten

sgen sich 2015 Gber 40 Fahrer ein,
die 27 Rennwagen von 15 Herstel-
ern anmeldeten, darunter Jaguar,
orsche, BMW, TVR, Mustang, MG,
errari, Lotus, Ford, Corvette, Mer-
edes und einige weitere wie Sierra
_ountach oder Silvia Phoenix. Fahrer
.nd Teams stammen aus unter ande-
2m aus Thailand, Singapur, Vietnam,
~ustralien und Hongkong

e 2015 auf vier Wochenenden im
~oril, Juni, August und November
rteilten 10 Rennen finden in Verbin
2ung mit der Malaysia Championship
-=rie IMCS). ACCC startet zusammen
t der Ferrari Challenge Asia Pa
2ific, der Lamberghini Blancpain Su-
er Troffen und weiteren Serien wie

r GT Asia, Porsche Carrera Cup
~sia, Asia Formula Renault, Formu-
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la Masters China und Caterham als
Support-Rennen der mCS. Einzig der
Saisonauftakt Ende April sah ein klei-
neres Starterfeld, da sich der Trans-
port der Rennwagen aus Europaa,
Singapur oder Hongkong verzogert
hatte.

Ein Rennwochenende beginnt ubli-
cherweise mit der Registrierung und
der technischen Abnahme sams-
tagsvormittags, gefolgt von einer
Fahrerbesprechung und einem halb
stiindigen Training zur Mittagszeit.
Am spateren Nachmittag findet dann
iiber eine weitere halbe Stunde das
Qualifying statt. Zwei Rennen Uber
jeweils 10 Runden werden dann am
Sonntag gefahren, das Saisonfinale
sah drei Rennen, um auf die geplante
Zahl von 10 zu kommen, wobei sich
die Rundenzeiten gewohnlicherweise
auf rund 29 Minuten fiir den Sieger
und 31 Minuten fur den Letztplatzier-
ten addieren.

Die Regularien sind in zehn Seiten
beschrieben, die ein in sich geschlos
senes Feld festlegen, das einen si-
cheren Wettbewerb gewahrleistel:
Therefore, in the interests of all con
cerned, the .spirit” of these Regula-
tions is as important as the letter of
these Requlations”.

Als Classic Cars” werden origina-
re und ursprunglich fur den.hors
malen Strafienverkehr zugelassene
Produktionswagen definiert, die vor
dem Dezember 1988 hergestellt oder
zugelassen wurden. Die Einteilung
erfolgt in die Klassen AB, C und O.
Eine zusatzliche Klasse R kann Autos
aufnehmen, die sich als medifizier
te Klassiker oder als Replicas nicht
in A-C und O einordnen lassen. Das
geschieht nach Massgabe der Renn-
leitung und Kategorie .R" qilt als
Turdffner flr neue Teilnehmer mit
der Hoffnung, dass diese bald in den
offiziellen Klassen an den Start ge-
hen. Ausnahmen fiir A, B oder O sind
zugelassen wenn, das angemeldete
Auto nach 1988 gebaut oder eine Re-
plica mit dem Original identisch ist.

Um eine Markenvielfalt fir die Ren-
nen zu gewahrleisten, darf eine Mar-
ke bzw. ein bestimmtes Modell einer
Marke in nicht mehr als 20% der
Startaufstellung vertreten sein.

In Klasse A fahren Autos entspre-
chend 1800 cc pro 1000 kg, wobei Zu-
satzgewichte je nach Motarvariante
eine Chancengleichheit gewahrleis-
ten sollen: im Gegensatz zu Stoss-
stangen-Motoren werden Motoren
mit obenliegender Nockenwelle mit
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Mike Ricks 'TVR
S000 S, Starter in
der Klasse R
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Peter Gregory's
Lamborghini
Siena Countach
n der Klasse "R"
startend

5% also 1050 kg belastet, jene mit
zweien mit 10% entsprechend 1100
kg belastet. Die Klasse B flihrt Autos
zwischen 1800 und 2700cc/1000kg,
die Klasse 0 2700cc/1000kg. In die
Klasse C werden Rennwagen aufge-
nommen, die keinen Original-Motor

mehr aufweisen, sondern turbo- oder
kompressor-aufgeladene Varianten

bis zu einer Maximalkapazitdt von
3000cc. Die Klasse R steht unter dem
Vorbehalt der Rennleitung. Minis mit
der originalen Maschine
fahren mit einem Minimalgewicht
von 650 kg. Das Hubraum/Gewicht
Verhaltnis errechnet sich im ubrigen
als Hubraum geteilt durch Gewicht x
1000.

A-Serien

Das Gewicht muss dem durch den
Classic Club of Hongkong ausgestell-
ten Wagenpass entsprechen. Ist ein
Wagen in A und B mit einer Toleranz
von 10kg und ohne Fahrer leichter als
angegeben, erfolgt eine neue Klassi-
fikation und Einordnung in die nachs-
te hohere Klasse -einschliesslich
des Ubertrags von bisher erreichten
Punkten

Weitere neun Paragraphen legen Re
geln fur Chassis, Karosserie und Rad-
aufhangung, fur den Motor usw. fest,
Die Motoren missen der Standard-
Produktion des Wagens entsprechen
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und sollten auch zeitlich original
sein, erlaubt sind mit Zustimmung
der Rennleitung Ersatzblocke, wenn
sie dem Original entsprechen. Turbo
oder Kompressoren sind nur bestat
tet, wenn fur das Modell erhaltlich
waren. Zweikreis-Bremsanlagen sind
Pflicht, sie kénnen aus Sicherheits-
grinden in Richtung Scheibenbrem-
sen verandert werden. ABS st nicht
erlaubt.

Schliesslich werden 1000% fallig, falls
ein Protest gegen eine allfallige Ent-
scheidung eingelegt wird. Wird dem
stattgegeben, erfolgt eine Rucker-
stattung, andernfalls freut sich die
Kasse des Classic Car Clubs of Hong
kong

Fur die Meisterschaft erhalten die
ersten sechs jeweils Punkte, die sich
am Gesamtfeld der Klasse orientie-
ren, bei mehr als vier Teilnehmern
erhalt der Sieger 8, Punkte, der zwei-
te sechs, der dritte vier Punkte bis
zu einem Punkt fur den sechsten. Bei
vier Autos pro Klasse reduzieren sich
die Punkte auf 6-4-3-2, dreien
4-3-2. Ein jeweils zusatzlicher Punkt
wird vergeben fir eine offizielle Qua
lifikationszeit, fur den Start an sich,
fur das Erreichen der Zielflagge, zwe
Punkte fur die schnellste Qualifika-
tionsrunde in der Klasse, vorausge-

oel

setzt es treten zwei Autos an und zu
guter Letzt gibt es fir die schnellste
Rennrunde pro Klasse einen weite
ren Punkt. Teilnehmer der Klassen
C und R sind von der Meisterschaft
ausgeschlossen, werden aber
dasselbe Punktesystem bewertet und
erhalten ebenso Pokale wie auch der
Rookie of the Year, die die Sieger und
Platzierten aber nur dann erhalten,
m Rennoverall und plat
zierter Werbung tatsachlich auf dem
Treppchen erscheinen. Im ubrigen
versucht man, eine gewisse Distanz
zu FIA oder anderen entsprechenden
nternationalen Motorsport-Organi-
sation zu halten, um den sport finan
zierbar zu machen, legt aber wert
auf die Feststellung, dass die Koope-
ration mit der MCS gewahrleistet,
samtliche Sicherheits-Features des
Rennsports mit in Anspruch nehmen
zu kannen.

uber

wenn sie

Die 14.Saison der ACCC startete mit
dem ersten Rennwochenende vom
24. bis 26.April 2015. Das erste Ren-
nen sah Bilski vom zweiten Startplatz
an die Spitze fahren, gefolgt von Pole-
und B-Quick-Teamgefahrten
Henk J. Kiks auf Porsche 944 und
Bill O Brien, der nachdem derMaotor
seines Neves 7 stehengeblieben war,
auf den siebten Startplatz zuruck-
Kiks konnte die Fuhrung aber

Setter

fiel




ach der ersten Kurve Uber-
als sich das gesamte Feld
sen des Sepang-Circuits zu

arsuchte. Bilski

fuhr jedoch

je hinterher, sondern uber
" Runde zwei die Fuhrung, die

am ausbauen

sicheren

konnte,
19-Sekunden

um

ng die Zielflagge des ersten

der Saison zu

die neuen Reifen

sehen. Er

seines

und die Untersteuerungs-
= seines Konkurrenten Henk
des hatte ihm d

en Sieg er-

=wann den Start des zweiten

gegen seine Hauptkonkur
Silski und Hans de Back auf
Nestfield 7, der sich wiederum
vin Boons Lola Ford heraus
sah, konnte seine gewon-

a3y

on aber nicht
sah Bilski

halten. Der
schliesslich

rvorne. In der Klasse B kampf-
er Carlos auf Porsche 911 Car
“folgreich gegen den Honda Ci-
== und Michaels Teague Porsche
t einem Abstand von 3 Sekun
nnerhalb der Drei. Der Klasse C
3ing an Kelvin Davies auf Silva

« vor de Backs Westfield.

dge J

t sah

d
S

er 2015er Serie am 30.Au-
echs Ausfalle, darunter Fa-
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vorit Henk Kiks, der das Rennen lange
angefuhrt hatte. Dank unermudlicher
Arbeit der Mechaniker, fernab der
Basis ihrer Rennstalle - so ist Kiks
und Bilskis b-quick-racing- Team in
Bangkok beheimatet, konnten aber
alle Teilnehme das nachste Rennen
wieder aufnehmen, selbst wenn das
Intervall nur kurz war

Das erste Rennen des die Saison
beschliessenden Wochenende am 7
und 8. November startete bei begin-
nender Dammerung hinter dem Sa-
fety-Car nachdem heftige Gewitter
regen den Teilnehmern ein wet-race
beschert hatte. Der .Pink Panter”
hatte jedoch Probleme mit der Ben-
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zinpumpe und sein Fahrer konnte
schon als race-director die Sieger-
ehrung am Folgetag vorbereiten.
Kiks ereilte ein dhnliches Schicksal,
als bei den beiden letzten Saison
rennen sonntags zuerst der Ver-
teiler, im zweiten Auftritt dann das

Getriebe seines 944 ein erneutes
Besteigen des Podiums vereitelte.
Trotz der Ausfalle gingen Klassen-
siege an die beiden Favoriten. Bei
der Kronung der Sieger der gesam-
ten Saison sah man nicht nur froh-
liche Gesichter, zu dominant waren
die Fahrer des B-Quick-Teams, die
mit Franciscos Teuweens auf BMW
E 30 auch den Sieger in der Klasse
C stellten. «
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Henrik J. Kirks
auf Parsche 944,
Klasse R

Daniel Bilski s
“Pink Panther”
[porsche 911 IROC
RSR] vor dem Lola
7590 von Erwin
Boon. Kevin Davies
auf Sylva Phoenix
mit eigenwilliger
Interpretation der
Ideallinie



